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PLANFORSLAG

HUVUDGREPP

Det huvudsakliga konceptet for LSV ar en tat organisk stadsstruktur, uppbyggd kring
en genomgaende stadsrumsforbindelse som férbinder omradets tva stérsta attraktioner,
MAX IV och ESS. Stadsrumsférbindelsen flyter genom distriktets hjarta, dar all aktivitet,
transport, gréna strukturer och utrymmen smalter samman till ett gemensamt rumsligt
férlopp och skapar déarmed spannande métesplatser for stadsdelens anvandare. | hjartat
av LSV planeras en sammanhangande och framtradande byggnation, som attraktor och
landmarke markerar LSV i landskapet, ett tredje riktmarke fér omradet som positioneras
mellan MAX IV och ESS.

Planen bryts ocksd av en genomgdende gron lank som férbinder de befintliga
bosattningarna i planen mellan Véarldsparken i sdéder och landskapsbéltet mellan den
nya stadsdelen och motorvagen E22 i norr.

Huvudgrepp for LSV

.
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Planens forutsattningar

FEL-ANLAG

Support, process

Experiment Aaboratorier

Teknisk anlaggning,
mottagningsstation fof el

=D
samt nyttobyggnader

Inga andra byggnader i dessa omraden!

PLANFORSLAG
AGANDEFORHALLANDEN OCH PLANENS FORUTSATTNINGAR

agandeforhallandet

Kartan anvisar agandeférhallandet som rader, samt vilka planférutsattningar som
foreligger speciellt for ESS och MAX IV.
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PLANFORSLAG
BYGGNADSFALT, ROBUSTHET OCH FLEXIBILITET

Flexibla byggnadsfilt som kan underindelas och fusioneras

Det finns utrymme och méjlighet att bygga en stor variation av byggnader i LSV. Sma
och stora enheter, samt nya sammanlankade strukturer och experimentell arkitektur.
Ramverket ar robust och flexibelt fér framtida byggnation, dock skall det skapas nagra
enkla regler for hur byggnadsfalten ska anvéndas for att skapa sunda handelserika
platser i mellanrummen som kan bidra till att framja en varierad stadsstruktur som ar
viktig for LSV: s framgang som kunskaps- och stadsmilj6. Dessa mellanrum skildras i
bade byggnationsstrukturen, liksom i 6versiktsplanen som fokuserar pa mellanrummen
i strukturplanen.

Forskjutna byggnadsfalt for att motverka vindtunnlar
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EXEMPEL PA FORDELING AV M2 MED 160% BYGGNADSTATHET:

FORETAG: 150.000 m2

UNIVERSITET: 55.000 m2

HJARTA: 35.000 m2

TEMPORARA BOSTADER: 15.000 m2
DETALJHANDEL: 8.000 m2

OFFENTLIGT: 15.000 m2

UTSTALLNINGS PAVILLION: 500 m2

TOTALT: 278.500 m2

UTVIDGNING MOT E22: 70.000m2

ESS INNANFOR LOOP: 15.000 m2
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Princip for tatheter

>

BAS OCH TORN PA 15 VANINGAR

PLANFORSLAG

FORDELNING AV PROGRAM

Programfordelningen och exploateringstatheten &r baserat pa volymstudier och den
skissprocess som foreligger utvecklingen av strukturplanen fér LSV.

Detta ar saledes en exemplifiering baserad pa de framvisade rumsliga skildringarna
som stammar fran strukturplanen.

Som anges innehaller planen en stor flexibilitet i férhallande till anvandning och tathet.

=
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PLANFORSLAG

HOJDGRANSER

VARLDSPARK

10-15 vaningar 5-7 vaningar 3-5 vaningar 4-8 vaningar 3-5 vaningar 2-3 vaningar 1-2 vaningar

‘

|
--mlil.

R e
e

E22 EXPO VARLDSPARKEN

16 17



18

—

o

Referencer

Kunskapsparken

PLANFORSLAG
GRON OCH BLA STRUKTUR

Den gréna och bla strukturen ska vara stark och synlig i LSV, den ska utvecklas som
ett integrerat “Energilandskap”. Ett experimentellt performativt landskap utvecklas
gradvis, integrerat med fasutvecklingen av Lund Science Village.

Den Grona / Blaa strukturen kan delas upp i en hierarki av 3 element:

1. Energilandskapet som omger LSV ar en omfamnande dynamisk landskapsram for olika
typer av experimentella och kreativa energifalt, energiskog (snabbvaxande skogstyper)
och sociala aktiviteter. Landskapet évergar och flatar sig in i stadsstrukturen och utgor
dérmed en dynamisk del i fasutvecklingen av LSV.

2. En gron korridor som loper fran Varldsparken i soder, genom LSV, till det norra
landskapet mellan den nya stadsdelen och motorvagen E22. Den gréna korridoren
forbinder de befintliga gardarna och landsbyidentiteter tillsammans i en gron rumslig
sekvens av sma intima "pockets”, motesplatser och funktioner. Gardarna integreras
I6pande under utvecklingen av omradet och évergar till mindre program som pensionat,
caféer och restauranger.

3. Mindre "pockets” av informella park- och landskapsrum som ligger som gréna falt i
den tata stadsstrukturen.

"Pocket” parker och trad
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PLANFORSLAG

KUNSKAPSSTRAKET

Kunskapsstraket ar omradets sociala ryggrad som fungerar i flera skalor, och ar en
sarskilt viktig del av strukturen for utvecklingen av LSV.
Pa stadsskalan ar den kopplad till en ny korridor for gron transport som forbinder LSV
hela vagen till Lund Station och pa stadsdelsskalan forbinder den omradets storsta
attraktioner, MAX IV med ESS, genom planens hjarta.
Kunskapsstraket ska vara en effektiv férbindelse, en serie av upplevelser samt en mangd
olika maotesplatser i olika skalor, omgiven av offentliga funktioner och tillmoétesgaende
nyutvecklad byggnation.

Kunskapsstraket ska vara en social ryggrad som stracker sig likt ett parlband av
stadsrum, motesplatser och rumsligheter. Det ar ocksa har stadsdelens kommersiella

funktioner ska ligga samt Expobyggnationen som ar placerad i hjartat av planen och
blir darmed ett unikt stadsrum som fungerar under hela aret som stadsdelens viktigaste

Stadsrumsforlopp och stadsrumshierarki
motesplats.

Kunskapsstraket
Gona korridorer

“Pocket” parker

\“‘
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Y
\““
REFERENCER FOR KUNSKAPSSTRAKET

LANDSKAP OCH MOBLERING

BYGGNADER

‘\
TRANSITRUM
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PLANFORSLAG
KUNSKAPSSTRAKET OCH STADSRUMSHIERAKI

stjérplatse

. o ¢ | —
- Ly

sportsgarden

MAX IV station
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GRON KORRIDOR

GRON KORRIDOR
- Gon forbindelse till det kringliggande landskapet

EXISTERENDE GARD

- Den existerende gérden tillvaratar
djurhaliningen i omradet

GRONT STADSRUM

DJURHALLNING
- Betande far

SOLMUREN
- Sydvand stracka med
pausmojligheter samt moéblering

SPORTS GARDEN

- Eksisterende gard transformeras till
aktivitetshus

- Basketplaner
-Tranings facilliteter

e CYKELSTIG

- Formell cykelstig langs sparvagen
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STJARNPLATSEN

KANTZON

- Utatvanda lokaler i markplan

- Aktiva gatunivaer
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PLANFORSLAG

URBANA RUM FOR FRAMTIDA KUNSKAPSMILJOER

Kunskap, kunskapsutbyte och kunskapsutveckling star i centrum for LSV och iscensétts
genom moéten mellan manniskor i olika situationer av landskap, stadsrum och funktioner,
och sjalvklart stadsdelens stérsta attraktioner, MAX IV och ESS.

Genom hela planen &r det stort fokus pa att skapa flera och skiftande métesplatser
i LSV, som framst flankerar kunskapsstraket, dar stadsrum i olika konstellationer av
transitplatser, stadsplatser, grénskande rum, "pocket”-rum, &ppna utrymmen, och
sma intima utrymmen, skapar platser for méten och 6verlappningar mellan olika
rorelseménster i LSV. Pa sa satt mots olika anvandare med olika arenden vid olika
tidpunkter pa dygnet och Gverlappar varandra och traffas. Detta klimat skapar olika
typer av synergier som kommer att géra LSV till en ny global destination foér ny kunskap.

Vi ser motesplatserna som olika situationer fér olika manniskor och anvandare.

Anvandare ror sig pa olika satt och darfor ska motet ske via en sarskild iscensattelse av
funktioner, utrymmen och rérelsemaénster runt om i omradet.

| det féljande genomgar vi olika exempel pa platser langs kunskapsstraket, som visar

mangfalden av urbana- och landskapsrum som kan utgéra ramen foér anvandare och
besodkare till LSV.

EXPO
- Attractor

- Auditorium-box

- Innre stadsrum
TRAFIKAL KNUTPUNKT - Vetenskapsinstallation
SPARVAGEN
- Sparvagen skar en
gron stig genom stade

ALTENATIV TRAFIKHANTERING
-Campus-fardmedel samt mjuka trafikanter

STADSRUM

CYKELSTIG

25



PLANFORSLAG

URBANA RUM FOR FRAMTIDA KUNSKAPSMILJOER

0 -:._.},'
STADSRUMSFORLOPP GENOM BEBYGGELSE BEBYGGELSE OCH LANDSKAP Y

PAUS
-mindre motesplatser
langs det grona straket.

KONFERENSCENTER C’S.FELERt'An il oiat )

- Internationella konferenser - DIreKt utgang Uifl platsen ww, VAXTHUS
 Utstaliningar - Aktiv ach ppen bottenvaning "NATURVETENSKAP s,

- Méssor

AKITIVITETSCENTER”
-For barn och unga

- Etc

" Stor oppen botteniéning iz e 7 AKTITETER
. - - Ping-Pong park
- Traningsredskap
- Offentliga paviljonger och métesboxar
- Informella aktiviteter

- Boule
HOT TUBS
s s g
, . e ) -
L £ ":‘*‘a ._‘:?r. :
. . 2 A . .1;:. : . -
Utstallning for kunder - 14l 8
L
ESS hus ]
- Auditorium
- Café
VAXT-UNIT
B i
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Princip for utveckling av hjartat

Site for hjartat

\ 2

Gron korridor delar hjartat

Kunskapsstraket delar bebyggelsen ytterligare

LSV HJARTAT

HJARTAT SOM ETT LANDMARKE

Man ska métas i LSV och man ska mdétas pa nya satt. Nya satt att motas genererar
nya idéer och skapar pa sa satt nya samband mellan idéer och forskning. Forskningen
bygger pa kunskap, en resurs som inte férbrukas utan 6kar i varde och innehall nar den
delas och anvands. | LSV ska kunskapsdelning pa olika satt, i olika stadsrum, pa manga
nivaer samt i manga situationer. LSV ska vara kant som ett socialt och intelligent rum
fér kunskapsdelning.

Darfor planeras en mycket speciell plats och rumslig sekvens mellan Odarslévsvagen
och sparvagnslinjen for Lunda-lanken, dar planens hjarta ligger som en pulserande
grogrund foér nya idéer och synergin mellan MAX IV och ESS. Det &r héar stadsdelen
kuliminerar i spannande arkitektur, offentliga funktioner, offentliga platser, spannande
gronstrukturer, kollektivtrafik och annan infrastruktur. Ett klimax av upplevelser och
synergier for stadsdelens manga besékare och anvandare.

Hjartat maste utformas som en 6ppen, flexibel och tillganglig struktur som Gppnar upp
pa alla sidor och integrerar hela stadsdelen i sina offentliga utrymmen och fungerar som
stadsdelens viktigaste métesplats. En byggnadsstruktur som &r robust, kan utvecklas
over flera faser och innefattar olika utbytbara funktioner.

Byggnadsstrukturen ska planeras och utvecklas med en integrerad inre sekvens av
rum och platser, som &r anslutna till Kunskapsstraket. Ett dvertackt forlopp som en
vintertradgard kan fungera som stadsrum och dynamisk motesplats aret runt.

Hjartat bor ocksa integrera den nord-sydliga gronstrukturen samt den befintliga
bebyggelsen med olika paviljonger och gardar.
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Princip for snitt gennom hjartat
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TRAFIKLOSNINGER | DEN NYA PLANEN

Trafiktal

Avkoérning E6:
15000 - 20000 bilar / dygn
2 spor i var riktning

Odarslévsvagen:
1 spor i var riktning + vanstersvangsbana
Vanstersvangsbana ca 50 m innan sparvagnskryss

Trafikloop:

Vid fordeling mellan p-stkande trafik och genomkoérande trafik fran E6
uppnas en férdelning pa max. 8000 - 10000 bilar / dygn

Kan klaras med 1 fil i var riktning

a
/7
. 7/
FLEXIBEL PLACERING AV TILLKORSEL ,
V4
V4
V4 .
, /-00P FLYTTAD BORT FRAN ESS
/7 7/
K V4 -
A /7 '
7 STATION FLYTTAD MOT SYD Kk
/7 /7 \
FEL ANLAGeNINGT 7 p. L ) 2
V4 / / ‘
/ / \’ \d
7 v

7 v

7 4 ?‘
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/ V4 \
i JETT SAMMLAT KRYSS
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Trafikloop med mindre stadsrum och parkfickor Principsnitt i Trafikloop

Q
7§
00
<
N Trafiklésningen for LSV framhaver de héllbara transportlésningarna hogst. Det

garanterar goda forutsattningar for sarskilt fotgdngare och cyklister, men det
kan ocksa gélla bilister som ska guidas snabbast mojligt till narmast tillgangliga
parkeringshus eller kallare med ITS. Alla kommunikationer skapas som enskilda
trafikupplevelser. Sparvagnslinjen ska vara 6ppen och latt att korsa, i synnerhet i
hjartat av planen.

. - ° Principsnitt i Landsvdg
Landsyag med fickor av gardar & Stadsplanen for LSV &r utformad for att sparvagnsstationen satts i fokus och
och mindre stadsrum

placeras centralt beldget i hjartat av planen. Det finns darmed ett kort avstand och
optimal tillganglighet till sparvagen fran alla delar av LSV.

Vagnatet byggs upp pa ett satt, vilket mojliggor signal prioritering for sparvagnar, till

Q
J$
8& ﬁ L exempel. vid 6vergangen mellan loopen och Odarslévsvagen.
7,
s 4
04

Motorvag E6 I
Infartsvag
Trafik loop |
Landsvag
Lundalink

Shared Space

X

Principsnitt for Shared Space

PLANFORSLAG

Det utfors en supercykelvag langs sparvagnslinjen, har kan cyklister anvéanda
sparvagnsprioriteringen i exempelvis signalkorsningen. Supercykelvdgen kommer att
ge optimal tillganglighet for cyklister som forflyttar sig mellan LSV och Lund Centrum
eller till andra destinationer i Lund Science City. Odarslévsvagen, férbindelsevagen
och loopen &r ocksa utrustad med cykelvagar och i "shared spaces” fardas cyklister,
fotgangare och bilister pa de mjuka trafikanternas premisser.

Biltrafik

Det &r |4tt att ta sig till och frAn LSV i bil och att forflytta sig runt i omradet. Den priméra
ankomsten till Lund Science Village kommer att vara fran en ny avfart pa E22. Omradet
i anslutning till avfarten minimeras genom att etablera ramper nara motorvagen och lat
dem méta den nya férbindelsevégen vid signalreglerade korsningar. Férbindelsevégen
ar ansluten till trafik-loopen, ett vagférlopp som ger tillgang till hela LSV fran bade E22
och Odarslévsvagen, som darmed gor det |4tt att fordela trafiken i omradet, samt att ta
sig till och fran LSV utan att skapa en stressande trafikled genom omradet.

Forbindelsevagen, loopen och Odarslévsvagen ar utformade som traditionella gator
med fordonstrafik, cykelbanor och trottoarer. Detta sakerstéller enkel framkomlighet
for biltrafik, men utan att bjuda in till hég hastighet pa grund av de skarpa béjarna i
hérnen av kvadraten. Strackan séder om Odarslévsvagen har en utformning som svarar
till mindre trafikmangder och inga cykelbanor.

Resten av vagarna i omradet utformas som "shared spaces” déar trafiken gar pa de
mjuka trafikanternas premisser. Nastan alla de "shared spaces” ar anslutna direkt till
det primara vagnatet.
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A QOdarslovsvagen_2 kérbanor
fot/cykel/trad/kérbana/korbana/trad/cykel/fot

e

TN
30 2

€ 22.0 >

B .. .. o
Odarslovsvagen_gardar

gardstradgard//fot/cykel/korbana/kdrbana/cykel/fot/gardstradgard

Odarslévsvagen_vanstersvang

fot/cykel/trad/korbana/vanstersvangbana/kérbana/trad/cykel/fot

.

4.0
€ 26.0 >
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Odarslovsvagen_2 koérbanor
fot/cykel/trad/korebana/kérbana/trad/cykel/fot

ODARSLOVSVAGEN

30 2020 40 40 2020 3.0
¢ 22.0 >

Odarslovsvagen_princip vanstersvang
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Gatuparkering:
[llustrerade P-hus
[llusterade p - kallare

| allt

200

1000

500

1700

PLANFORSLAG

PARKERING

Parkering i omradet dimensioneras enligt Lunds kommuns parkeringsstandard. Den
storsta delen av parkeringskapaciteten placeras i konstruktioner. Darmed &r avstandet
till parkeringsfaciliteterna av betydelse for att géra hallbara transportalternativ attraktiva.

Det foreslas att en storre parkeringskallare placeras i mitten av planen, som kommer att
vanda sig i synnerhet till "Park & Ride” trafikanter som fran férbindelsevagen till E22
kan kora direkt ner i kallaren med bara nagra meters promenad till sparvagnsstationen.

All parkering i omradet betraktas som betalningsparkering, men en specifik 16sning

utformas for "Park & Ride” anldggningen for att gbra detta alternativ attraktivt. Ett
exempel kan vara att du kan parkera pa ditt kort som galler for kollektivtrafiken.

43



R
XOES



46

FASER

STADSRUM

TRAFIK

LANDSKAP

BEBYGGELSE

TID, FASER OCH INVESTERINGAR

Det ar viktigt att beakta tid, faser och investeringar tillsammans i utvecklingen av
LSV. Det illustrerade diagrammet ar ett forsdk att samla de investeringar vi nu vet
i en Oversikt. Det bor forstds som ett verktyg som kontinuerligt bér vidareutvecklas
och anvéndas i férloppet for tankeprocess, tid och investeringar for att skapa maximal
synergi i projektet.

FASE 1 FASE 2 FA
PAVILLION LUNDEN KUNSKAPSSTRAKET PABORJAS KUNSKAPSSTRAKET
FARDIGSTALLT

SPARVAGN ODARSLOVSVAGEN TRAFIKLOOP ANSLUTNING E22
1. DEL AV TRAFIKLOOP

PAVILLION LUNDEN GRONA BYGGNADSFALT GRONA BYGGNADSFALT “POCKET” PARKER

GRONA BYGGNADSFALT DEN GRONA KILEN VARLDSPARKEN

FORPLANTERING | VARLDSPARKEN STRAK | VARLDSPARKEN

MAX IV OCH ESS PAVILLION MAX IV ESS ESS FARDIGSTALLT BOSTADER OCH ANNAN NY
LSV HJARTA UTVECKLAS EXPO BEBYGGELSE TEMPORARA BOSTADER
FORSKARHOTELL BOSTADER BEBYGGELSE
DETAILHANDEL FORETAGSKOMPLEX
UNIVERSITET
FORETAGSKOMPLEX

2013 2015 2020 2025 2030 2035
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FASER

KICK OFF FAS
- CAFE OCH INFOPAVILLION

Den forsta fasen av LSV ses som en kick-off fas dar det maste ténkas in signalvarde
i form av ett utstallnings- och bestks centrum for MAX IV och ESS samt planen for
LSV. Det foresldas en mindre paviljong med integrerad vintertradgard, utstallning,
férelasningsfaciliteter, café, konferensrum osv.

Utover det foreslas ett utsiktstorn som supplement till paviljongen, dar man regelbundet
kan komma upp och se utvecklingen av omradet.

De grona falten med energiskog samt falt fér plantskolor ger omedelbart en kvalitet till
staden och hjalper till att definierar volymer, utrymmen, etc fér framtida Lund Science
Village. De grona falten kommer samtidigt att ge skydd och pausrum pa ett annars blasigt
gront falt.

Den inre kvadrat inuti loopen kommer att synliggéras och skapa identitet fér omradet.
Detta kommer att signalera ett hallbart och innovativt satt att bygga en stad pa och vara
vart ett besok i sig sjalv.

| de grénafalten kommer det att finnas mojlighet att etablera parkeringsfickor. Pa detta satt
kommer inte den tillfalliga markparkeringen vara en dominerande faktor i den nya staden.
Sparvagnstracéet definieras ocksa genom att anvanda gréna falt och trad langs den nya
strackan.

“

.
: "POCKET"‘PARKERING ﬂ %
¢ . " Y e T
. - ‘N é
: UTSTALLNINGSPAVILJONG “POCKET” PARKERING GRONA BYGGNADSFALT
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FASER

Hjartat i LSV utvecklas.

Hjartat ar tankt som en sammanhangande utvecklingsplan runt om den gréna tradgarden
med en paviljong.

Stadsrumsférbindelsen ner till MAX IV ar forstarkt med landskapskonst, sma moblerade

7 )’ ~ grupper och battre villkor fér cyklister och andra latta trafikanter.
N . . .
7 7 ) < > Sparvagnslinjen etableras och skapar férbindelse mellan Lund, MAX IV och hjartat.
7 < N7 - Som alternativ til sparvagnslinjen kan en temporar busvag skapa férbindelsen fram till
/ ~ N -~ o . . I . .
/s P T sparvagnslinjen er fardigstalld.
7 N - - - . . o .
S0 M //// -, Vagstrukturen kan expanderas. med ett ben av trafik-loopen, varigenom férbindelsen
) SN T forbereds upp till ESS.
P N - g Det utvecklas gréna byggnadsfalt runt hela hjartat, samt &ven integrering av
~ - .
o . (\ /// < “pocket”parkering.
<N b rd \) De kan utvidgas runt om hjartat, om efterfragan finns.
(/ \,(\ /) ~ Tt \/ N De befintliga husen pa andra sidan Odarslévsvagen omvandlas till pensionat och ger en
Y \‘\ /’ V*b 2 ‘ \v/// N férbindelse 6ver vagen mot Varldsparken.
( ) ) P v -
AN P /// Y _ -
< - 7 g \v -
P N v / ///
. /( > - <// ,
//\V b \%
E / Y // /
/
(/ , de/
s 7
# ~
] % V2
. 3
. L J @
¢ “POCKET” PARKERING o
ke
R
e U
ﬁﬁé» . “ &
N ‘ ] ‘3
ne
B
"
L |
P “POCKET” PARKERING
: . STADSRUM STADSRUM MELLAN MAX IV OCH HJARTAT IKONBYGGNAD OCH VINTERTRADGARD
L

50 51



52

MULTIFUNKTlOI!ELLTi-HU(S\
: \

FASER

Staden utvecklas inom trafik-loopen.

Trafik-loopen expanderar och staden kan nu utvecklas fram till loopen, samt mulighed
for udvidelse utanfér dar de stdérre anlaggningarna som kraver mycket utrymme. Det
byggs fler bostader for forskare pa andra sidan av Odarslovsvagen sa att stadsdelen
kondenseras kring gaturummet och skapar pa sa satt staden runt hjartat.
Kunskapsstraket utvecklats och &r nu etablerat i hela vagen mellan MAX IV hjarta och
ESS. Det finns offentliga funktioner pa flera platser i staden och landskapet. Samtidigt
har aven den nord-sydlig gdende grona anslutningen upprattats. Det uppfors fler gréna
byggnadsfalt och det férsta p-huset uppfors.

Den grona marken stracker sig utanfér loopen och definierar stadens nasta utvecklingsfas.
Dessa grona falt skapar en grén och spannande kant som ger |a fér Lunds Science Village.
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Det etableras férbindelsevag till E22, och planen kan byggas fullt ut.

Kunskapsstraket ar fullt utvecklad som en attraktiv urban koppling mellan MAX IV
och ESS, tatt bebyggt med allméant tillgangliga funktioner och métesplatser, som |
kombination med en aktiv gron nord-sydlig férbindelse till "Varldsparken” korsar
hjartat, som har blivit en varldskand och levande forskning destination med Expo,
konferensmojligheter, restauranger, caféer, butiker, bostéder, utstallningar etc.

En stor underjordisk parkeringskéallare etableras i narheten av sparvagnen sa pendlare
nu ocksa kan fa nojet att bestka det pulserande livet i LSV, pa vag till och fran arbetet.
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